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Stadtentwicklung

auf dem Weg zur
Klimaneutralitat

Im Juni 2019 rief die Marburger Stadtverordnetenversammlung den Klima-

notstand aus. Neben der Stadtverwaltung und den stadtischen Betrieben
soll die gesamte Stadt bis 2030 das Ziel der Klimaneutralitat erreichen. Um die-

ses ambitionierte Ziel zu erreichen, wurde 2020 ein Klimaaktionsplan erarbeitet, der we-

| sentliche Handlungsfelder und MaBnahmen enthélt. Die angestrebte Klimaneutralitat wirkt

” sich auf die Zielsetzungen des parallel entwickelten Klimaanpassungsgutachtens, des Mobili-

tats- und Verkehrskonzepts, sowie auf die laufenden stadtebauliche Planungsprozesse aus.

Die festgelegten Klimaschutz- und Klimaanpassungsziele werden von nun an in allen Stadt-

entwicklungsprozessen beriicksichtigt.

Strukturen fiir eine gelingende

. Die Universitatsstadt Marburg liegt an der
Klimagovernance Lahn in Mittelhessen. Sie ist die Kreisstadt
Bereits im Klimaaktionsplan 2030 hat die Stadt Mar- des Landkreises Marburg-Biedenkopf.
burg Klimaschutz und -anpassung als dezernats- 00 . .

Ubergreifende Querschnittsaufgabe fiir die Verwal- "' 76.400 Einwohner:innen (2021)

tung formuliert und betont, ,,dass Klimaneutralitdt
in Marburg nur erreicht werden kann, wenn die ge-
samte Stadtgesellschaft ihr kiinftiges Handeln da-
nach ausrichtet, bis 2030 klimaneutral zu werden.*

Wirtschaftsprofil: Marburg erfillt die
Funktion eines Oberzentrums in Mittelhes-
sen. Die Philipps-Universitat Marburg ist
die gréBte Arbeitgeberin, gefolgt vom Uni-

Seit 2020 begleitet und unterstitzt das Deutsch- versitatsklinikum Marburg sowie den Beh-
Franzdsische Zukunftswerk die Stadt Marburg im ringwerken (Pharma- und Medizintechnik-
Bereich der kollaborativen Klimagovernance. Die da- branche), wo auch Biontech anséssig ist.
raus gewonnenen Erkenntnisse wurden im Koaliti- Marburgs Gewerbesteuereinnahmen stie-
onsvertrag und in einem Stadtverordneten-be- gen 2021 u.a. durch die Impfstoffproduk-
schluss aufgenommen, welche die Entwicklung einer tion um 370 Mio. Euro auf 570 Mio. Euro€
Klimagovernance-Struktur vorsehen. Diese soll die an. Der Dienstleistungssektor ist mit 80,3 %
Fortschreibung des Klimaaktionsplans, die Entwick- (2020) der wichtigste Wirtschaftssektor
lung geeigneter Beteiligungsformate wie ein Klima- der Stadt.

Politischer Kontext: Bei den Kommunal-

wahlen 2021 wurde Oberblrgermeister Dr.

Burger:innenrat, sowie ein Blrger:innenbudget fur
Klimaschutz umsetzen. @

Als verwaltungsinterne Schnittstelle und Ansprech- Thomas Spies (SPD) in seine zweite Amts-
stelle fUr die Stadtgesellschaft soll diese Struktur zeit und Burgermeisterin Nadine Bernshau-
zudem Aufgaben wie die Steuerung, Koordination, sen (Die Grinen) neu gewahlt. Seitdem re-
Kommunikation und das Monitoring der kommunalen giert eine Koalition aus SPD, den Griinen
Klimapolitik Gbernehmen. Derzeit arbeitet die Stabs- und der Klimaliste, die mit Dr. Michael Ko-
stelle Burger:innenbeteiligung in enger Abstimmung patz den neuen Dezernenten fur Kli-

mit zahlreichen Akteur:innen an der Ausgestaltung mastrukturwandel, Stadtplanung und

dieser Klimagovernance-Struktur. Bauen stellt.




MARBURG
NACHHALTIGE STADTENTWICKLUNG AUF DEM WEG ZUR KLIMANEUTRALITAT

Das Mobilitats- und Verkehrskonzept ,,Move 35

2020 lief in Marburg ein umfassender Beteiligungs-
prozess mit Vertreter:innen aus Politik, Birger:in-
nenschaft, Wirtschaft, Verwaltung, Initiativen und
Verbanden zur Zukunft der staddtischen Mobilitat an.
Bereits bestehende Konzepte und aktuelle politi-
sche Klimaziele werden zu einer ganzheitlichen Stra-
tegie fur alle Mobilitatsarten integriert.

Ende 2021 beschloss das Stadtparlament ein Ziel-
und Leitliniensystem fir die zukiinftige Mobilitats-
entwicklung, derzeit werden MaRnahmen in elf
Handlungsfeldern finalisiert.
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Schon jetzt fordert die Stadt Marburg Lastenrader,
baut Mobilitdtsstationen mit OPNV-Anschluss, Car-
und Bikesharing auf und weitet Carsharing Ange-
bote fur Birger:innen auch auf au3enliegende
Stadtteile aus. Die weitere Umsetzung von ,Move
35% wird sich auf die gesamte Stadtentwicklung und
den Wirtschaftsstandort auswirken. Daher wurde
die Zustandigkeit fur das Projekt klrzlich einer
neuen Stabsstelle fur Stadt- und Regionalentwick-
lung, Wirtschaftsférderung und Statistik in der
Stadtverwaltung zugewiesen.

Herbst 2019: Beteiligungsworkshops zur Erarbeitung des Klimaaktionsplans ©Lukas Clobes

Grundsatzbeschluss und Leitlinien zum klimaneutralen Bauen und zur

Flachennutzung

Derzeit erarbeitet die Stadt Marburg, federfiihrend
der Fachdienst Stadtplanung, einen Grundsatzbe-
schluss mit Leitlinien zum klimaneutralen und sozial-
vertraglichen Bauen sowie zur klimaneutralen Fla-
chennutzung, der voraussichtlich im September
2022 im Marburger Stadtparlament beschlossen
wird.

Dieser Grundsatzbeschluss konkretisiert die Ober-
ziele ,Klimaneutraler Neubau und Betrieb® sowie

-Klimaneutrale und Klimawandelangepasste Sied-
lungsflache® aus den entsprechenden Handlungs-
feldern im Klimaaktionsplan 2030. Er formuliert Leit-
linien und Grundséatze wie Klimaneutralitat und -an-
passung in allen Planungs- und Bauprozessen be-
ricksichtigt werden kénnen.

Diese Leitlinien werden sowohl fUr die stadteigenen
Liegenschaften als auch fur private Bauvorhaben
gelten.



Minchen

Nachhaltige
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durch Handlungsraume

Ende 2019 rief der Miinchener Stadtrat den Klimanotstand aus und erklarte das
Jahr 2035 als Zielmarke fir das Erreichen stéadtischer Klimaneutralitat. Stadtver-
waltung und stadteigene Betriebe sollen bereits bis 2030 klimaneutral werden.

Munchen ist Teil des EU-Kommissionsprogramms ,100 klimaneutrale und intelli-

gente Stadte®. Die politischen Herausforderungen des Klimaschutzes und der Klimaan-
passung stehen auch im Zentrum des neuen Stadtentwicklungsplanes 2040, der die Bereiche Frei-
rdume, Mobilitdt und Siedlungsentwicklung umfasst. Er wird seit November 2021 in einem breit ange-

legten Beteiligungsverfahren kollaborativ mit der Stadtbevélkerung erarbeitet.

Das Handlungsraumkonzept in der Miin-
chener Stadtentwicklung

Seit der Fortschreibung des Stadtentwicklungskonzeptes
~Perspektive MUnchen® im Jahr 2013 arbeitet die Stadt MUn-
chen mit dem innovativen Ansatz der Handlungsraume. Die
Idee dahinter ist, angesichts lokaler und globaler Megatrends
wie der wachsenden Stadtbevoélkerung oder dem Klimawan-
del die abstrakten Leitlinien der Stadtentwicklung mit einer
rdumlichen Ebene zu verknlpfen.

Die zehn im Stadtgebiet identifizierten Handlungsraume wei-
sen eine besondere Dynamik auf, z.B. durch ein Gberdurch-
schnittliches Bevdlkerungswachstum oder wirtschaftlichen
Strukturwandel. Sie dienen deswegen als Erprobungs- und
Modellraum fir die ganze Stadt.

Innerhalb der drei bislang etablierten Handlungsraume wird
mithilfe eines Handlungsraummanagements ein integrierter
Stadtentwicklungsansatz verfolgt, der MaRnahmen zeitlich
verknlpft, in einen lokalen Gesamtzusammenhang stellt und
dabei verschiedene Akteur:innen einbezieht - fachbereichs-
Ubergreifend und Uber die Grenzen der Stadtbezirke hinweg.

Dieses Konzept ist nicht starr. Im Jahr 2016 kamen zu den Kli-
mazielen, die sich Minchen gesetzt hat, weitere Ziele auf
kommunaler Ebene hinzu: Umbau des stadtischen Nahver-
kehrs und Neuordnung der Verkehrsflachen sowie Nutzung
der Chancen, die sich durch Digitalisierung und Smart-City-
Anwendungen bieten.

Die bayerische Landeshauptstadt
MUnchen befindet sich im stiddeut-
schen Alpenvorland.

1.579.380 Einwohner:innen (2022)
(DrittgroBte Stadt Deutschlands,
gréRte Bevolkerungsdichte)

Bis 2040 rechnet die Stadtverwal-
tung mit einem Bevélkerungszu-
wachs von 16%, was einem Plus von
ca. 250.000 Einwohner:innen ent-
spricht.

Wirtschaftsprofil: Minchen weist
unter den deutschen Stadten die
zweitstarkste Wirtschaftsleistung
auf, die Arbeitslosenquote liegt mit
3,7% (04/2022) unter dem Bundes-
durchschnitt. Die Wirtschaft der
Stadt wird von den Bereichen Unter-
nehmensdienstleistungen, Grund-
stlickswesen und Beratung domi-
niert.

Politischer Kontext: Seit 2014 regiert
OberblUrgermeister Dieter Reiter
(SPD), im Stadtrat gibt es seit 2020
eine griin-rote Ratsmehrheit.




MUNCHEN
NACHHALTIGE STADTENTWICKLUNG DURCH HANDLUNGSRAUME

Der Pilothandlungsraum rund um den Ostbahnhof

Als erster von zehn geplanten Handlungsradumen wurde der ,Handlungsraum 3 - Ostbahnhof® in Angriff ge-
nommen. Er dient der Stadt Minchen als Labor, um den Handlungsraumansatz zu erproben, bevor die Arbeit
in den nadchsten Raumen startet. Das mithilfe eines breiten Beteiligungsverfahrens erarbeitete integrierte
Handlungsraumkonzept umfasst in 15 Teilgebieten 120 MalRnahmen mit folgenden drei Schwerpunkten:

1. Wirtschaftlicher Struktur- 2. Aufteilung des 6ffentlichen 3. Soziale Infrastruktur und
wandel Raumes Wohnraume

Entwicklung von klassischem Ge- | Unter den Vorzeichen des Klima- = Angesichts der besonders stark

werbe und Industrie hin zu mo- wandels sollen Freirdume und wachsenden Bevdlkerung in

dernen Dienstleistungsstandor- Grinflachen erhalten sowie die Minchen-0st wurden MaRnah-

ten, wodurch die strikte Tren- Verkehrsflachen zugunsten den men erdacht, die die Versorgung

nung von Wohn- und Arbeitsrau- Umweltverbundes umverteilt durch soziale Infrastrukturen und

men aufgehoben wird. werden. die Verflgbarkeit von bezahlba-
rem Wohnraum gewé&hrleisten
sollen.

Seit 2020 befindet sich dieser Handlungsraum in der Umsetzungsphase. Das Deutsch-Franzdsische Zu-
kunftswerk unterstltzt dies, indem es die Erkenntnisse aus dieser ersten Phase kritisch hinterfragt.

Der nachste Handlungsraum steht in den Startléchern

Im Mai 2022 verdffentlichte die Stadt das Konzept fur den ,Handlungsraum 6 - Neuperlach® im Bezirk Ra-
mersdorf-Perlach im Stdosten der Stadt, welches seit 2019 entwickelt wurde und nun in die Umsetzung ge-
hen soll.

Der Raum ist durch GroBwohnsiedlungen gepréagt, die in den 1960er und 1970er Jahren angesichts der star-
ken Nachfrage nach Wohnraum geplant und gebaut wurden. Auch heute sieht sich Neuperlach mit einer
wachsenden Nachfrage nach Wohnraum konfrontiert. Fir die Sanierung und Entwicklung des Handlungs-
raumes werden im Konzept als Querschnittsthemen Klimawandel- und Klimaanpassung, Digitalisierung so-
wie soziale Teilhabe definiert, welche in den Strategiefeldern Lern- und Arbeitsraume, vielfaltige Nachbar-
schaften, nachhaltiges Wohnen sowie Partizipation und Teilhabe umgesetzt werden sollen.
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Siegen
Wiederbelebung

der
Innenstadt

Siegen wurde nach dem Zweiten Weltkrieg als weitestgehend autogerechte
Stadt wiederaufgebaut, was sich langfristig negativ auf die Aufenthaltsqua-
litdt in der Innenstadt auszuwirken begann. Gleichzeitig hatte die Region mit dem

die Zukunft weitergeschrieben.

s3iegen zu neuen Ufern®

In den 1960er Jahren war der Fluss
Sieg mit einer 250m langen Beton-
platte Uberbaut worden, die Gber 40
Jahre lang als Parkplatz im Zentrum
der Stadt diente. 2012 setzte die
Stadt Siegen mit dem Abriss dieser
~Siegplatte” ein klares Signal fur die
zukinftige stadtebauliche Entwick-
lung der Innenstadt. Dabei wurde die
Bevdlkerung von Anfang durch Be-
teiligungsformate miteinbezogen,
eine Abrissfeier wurde veranstaltet,
Baustellenfihrungen angeboten.
Baufirmen aus der Region bauten
den Parkplatz zurlick, renaturierten
das Flussbett und schafften Auf-
enthaltsmdglichkeiten am Ufer.
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Niedergang der Stahlindustrie und somit auch Abwanderung, Leerstand, und einem Rulck-
gang des Einzelhandels zu kdmpfen. Heute ist Siegens Bevdlkerung stabilisiert, mittelstandi-
sche Unternehmen haben sich modernisiert und die Stadt verfolgt eine ambitionierte stadte-

bauliche Entwicklung in Richtung Nachhaltigkeit, die deutschlandweit Aufmerksamkeit her-

vorruft. Die Entwicklung Siegens wird momentan durch ein Integriertes Handlungskonzept fur

Die Universitatsstadt Siegen liegt im Bundesland Nord-
rhein-Westfalen. |hr Siedlungsgebiet befindet sich in ei-
nem verzweigten Talkessel des Flusslaufs der oberen Sieg
und erstreckt sich tber ca. 115 km?2.

101.943 Einwohner:innen (2021)

Wirtschaftsprofil: Als Oberzentrum ist Siegen das Dienst-
leistungs- und Verwaltungszentrum von Stidwestfalen. Die
groldten Arbeitgeber:innen der Stadt sind die Diakonie
Sudwestfalen, gefolgt von der Universitat Siegen und der
Stadt Siegen selbst. Starkster Wirtschaftssektor sind Un-
ternehmensdienstleistungen. Bis 1965 wurde in der Region
Bergbau betrieben (Eisenerz), bis heute spielt die Metall-
verarbeitung eine Rolle.

Politischer Kontext: Seit 2007 ist Steffen Mues (CDU) Bur-
germeister von Siegen. Seit 2020 arbeiten die beiden
starksten Fraktionen des Stadtrats (CDU und SPD) zusam-
men und haben dafir einen Kooperationsvertrag ausge-
handelt.

: ‘.Siegenf.-K'r'ei's-Siegen:—Wittgenstein-NR\I\#",", . u
OAndreas Trojak Attribution 2.0 Gegierie (BG/BY 2.0 8




SIEGEN
WIEDERBELEBUNG DER INNENSTADT

sSiegen. Wissen verbindet*®

Das stadtebauliche Projekt ,,Siegen. Wissen verbin-
det® sieht die Verlegung der Universitat in die Innen-
stadt vor. Die erste von drei Fakultaten ist bereits
2016 vom Haardter Berg in die Altstadt umgezogen.
Kinftig werden zuséatzlich 14.000 Menschen in der
Innenstadt studieren und arbeiten. Dies birgt Po-
tenzial fUr eine Belebung des Stadtzentrums, des-
sen Einzelhandel unter dem Strukturwandel leidet,
und schafft Raum fir Begegnung und Austausch
zwischen Universitat und Stadtgesellschaft.

Gleichzeitig will die Stadt die Gelegenheit nutzen,
um Wegeverbindungen fur Rad- und FuBverkehr so-
wie Fahrradstellplatze zu schaffen. Bestehende Ge-
baude wie z.B. ein ehemaliges M&belhaus und leer-
stehende Teile eines Kaufhauses werden umgenutzt

sEnergieverein Siegen Wittgenstein®

Der Energieverein Siegen Wittgenstein e.V. bietet
eine unabhéngige Beratung fir gewerbliche und pri-
vate Interessent:innen zu Themen wie Energiever-
brauch und -effizienz, Férderprogrammen oder
moglichen Investitionen an. Die Stadt Siegen initi-
ierte 2011 die Griindung des Vereins und wurde da-
fur 2015 beim Wettbewerb ,Klimaaktive Kommune®
des Bundesumweltministeriums und des Deutschen

und Grinflachen aufgewertet. Die Universitatsge-
baude sollen klimaneutral betrieben werden.

Durch ,Siegen. Wissen verbindet® verspricht sich die
Stadt eine Verbesserung der Lebensqualitat in der
Innenstadt. Das Projekt ist durch ein besonderes
Modell organisiert: Um als Bauherrin Investor:innen
direkt beauftragen zu kénnen, hat die Universitat
eigens eine GmbH gegriindet. So sollen Bauprozesse
der 6ffentlichen Hand gegenlber den Ublichen Ver-
fahren beschleunigt werden. Die Berufung von Blir-
germeister Steffen Mues als Aufsichtsratsmitglied
der GmbH hat zu einer formalisierten Verflechtung
von Verwaltung und Universitat zur Projektbespre-
chung gefihrt.

Instituts fur Urbanistik in der Kategorie ,Kommuna-
ler Klimaschutz durch Kooperation® ausgezeichnet.

Der Verein vernetzt die Stadtverwaltung, Kreis,
Sparkasse und verschiedene Betriebe in der Region
und kooperiert mit der Verbraucherzentrale NRW.
Lars Ole Daub, Leiter der Stabsstelle Klimaschutz in
Siegen, hat derzeit die Geschaftsfihrung des Ver-
eins inne.
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Seit Ende der 1980er Jahre sah sich das Gebiet von Diinkirchen mit grof3en

Herausforderungen bei der Stadterneuerung konfrontiert, sowohl durch das

Verschwinden strukturbestimmender Industrien mit hohem Raumbedarf als auch
durch die entstandene Isolierung verschiedener Stadtviertel. Um darauf zu
reagieren, hat der Kommunalverband verschiedene Projekte durchgefiihrt, um
sein Gebiet nach den Grundsétzen der nachhaltigen Entwicklung neu zu

Stadterneuerung in Hafengebieten

1987 stellten die Werften von DUnkirchen, die sich im
auBersten Osten des Hafens befanden, ihren Betrieb
endgqliltig ein. Dies bedeutete den Verlust von fast
6.000 Arbeitsplatzen und die Entstehung von 180
Hektar Brachflache in unmittelbarer Nahe des
Stadtzentrums. 1989 wurde ein
Architekturwettbewerb mit ungewdhnlichen Regeln
ausgeschrieben, bei dem statt starrer Plane und
Modelle eine sich entwickelnde und
anpassungsféhige "Idee der Stadt” gesucht wurde.
Der ausgewéhlte Stadtplaner, Richard Rogers, schlug
einen Masterplan vor, der um vier Achsen herum
organisiert war:

1. die Verbesserung der Zugénglichkeit durch
die Schaffung von Briicken und
HauptverkehrsstraRen, um die Zitadelle mit
den Werften zu verbinden,

2. die Aufwertung des 6ffentlichen Raums
und des ehemaligen Hafenvorgeldndes,

3. die Verbesserung des Stadtgefliges,

4. der Verzicht auf einen vorgegebenen
Rahmen fur Bauvorhaben.

Dunkirchen

Neugestaltung einer
Industrieregion

gestalten.

Département du Nord in der Région Hauts-
de-France

194.655 Einwohner:innen (2019)

Wirtschaftsprofil: Das Industrie- und
Hafengebiet von Diinkirchen nimmt eine
zentrale Position ein. Der Arbeitsmarkt in
Dunkirchen wird von der Industrie
dominiert, in der 30 % der privat
Beschéftigten tatig sind (im Vergleich zu
17 % in Frankreich).

Politischer Kontext: Der Kommunalverband
umfasst 17 Kommunen. Er tritt als
federfUhrender Verband auf und steuert
ein System von mehr als 76 Partnern
(Gebietskorperschaften,
Wirtschaftsakteure, Verbande...).
Vorsitzender des Verbandes ist der
linksgerichtete Blirgermeister von
Dunkirchen, Patrice Vergriete.

Ziel dieses Projekts mit dem Namen Neptune war es, die Industrie- und Hafenflachen zuriickzugewinnen und
die verschiedenen stadtischen Geflige miteinander zu verbinden, um der gesamten Raumordnung Dinkirchens

wieder eine gewisse Koharenz zu verleihen.

Das Viertel Grand Large, das sinnbildlich fir die Erneuerung der Stadt steht, ist eine der letzten Phasen dieses
Projekts. Es entspricht den Grundséatzen der Charta von Aalborg aus dem Jahr 1994, die eine Dichte und eine
Mischung der stadtischen Funktionen im Dienst einer nachhaltigen Entwicklung postuliert.




DUNKIRCHEN
NEUGESTALTUNG EINER INDUSTRIEREGION

Gebiihrenfreier OPNV als Transformationshebel

Bei der Arbeit an der Neugestaltung und Kohéasion des Gebiets hat der Aspekt des
6ffentlichen Nahverkehrs in Dlnkirchen einen besonderen Platz eingenommen. Da der Kfz-
Verkehr 2015 einen Anteil von 66% am Modal Split ausmachte, beschloss der
Kommunalverband Dilnkirchen 2018, das Nahverkehrsnetz gebUhrenfrei zu machen. Dies
geschah aus dkologischen, aber auch aus sozialen Grinden, um die Mobilitat zu férdern, ohne
die private Kaufkraft zu belasten. Die Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel (5% der
Fahrten im Jahr 2015) hat sich ein Jahr nach der Umstellung auf ein unentgeltliches Busnetz
fast verdoppelt (+85%).

Die EinfUhrung der GebUhrenfreiheit wurde von UmbaumalBnahmen begleitet, um den Platz
des Autos zu begrenzen, die Linien auszubauen und den Zugang zum Nahverkehrsangebot zu
erleichtern. Mit funf Buslinien im 10-Minuten-Takt sind nun 80% der Bevblkerung weniger als
300 Meter von einer Haltestelle und weniger als 20 Minuten vom Bahnhof Dinkirchen

entfernt. DarlGber hinaus wird auch die Neugestaltung é6ffentlicher RAume angestrebt.
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Eine Charta fiir stddtebauliche und architek-
tonische Qualitat

Eine erste Charta wurde seit 2006 zusammen mit be-
troffenen Akteur:innen (Architekt:innen, Bautrager:in-
nen, Vermieter:innen, Eigentlimer:innen, Immobilien-
und Baubranche, Bewohner:innen) entwickelt, um die
Qualitat der Projekte und gleichzeitig eine Kostenein-
dammung zu gewéhrleisten.

Gleich zu Beginn der aktuellen Legislatur stie die
Stadt Lyon eine Uberarbeitung der Charta in Abspra-
che mit diesen Akteur:innen an. Mehrere Seminare
und Workshops wurden zusammen mit Fachleuten
durchgefihrt, um gemeinsame Auffassungen Uber
Planung, Stadtentwicklung und bauliche Qualitat zu
erarbeiten und dabei 6kologische Aspekte besser
mitzudenken.

Die neue Charta fUr stadtebauliche, architektonische,
landschaftliche und 6kologische Qualitat wurde 2021
verabschiedet. Sie dient als gemeinsamer Bezugsrah-
men fur alle Akteur:innen, die an der Stadtentwick-
lung beteiligt sind, um die Herausforderungen der
o6kologischen Transformation und der nétigen CO2-
Einsparungen bei allen Bau-, ErschlieBungs- und Sa-
nierungsmaflBnahmen zu bewaltigen und gleichzeitig
die Kosten im Griff zu behalten.

Die Charta ist zwar nicht einklagbar, bildet jedoch den
Rahmen fir den Dialog mit den Akteur:innen und gibt
Leitlinien fur kiinftige Projekte vor.

Lyon,
engagiert in

der nachhaltigen
Stadtentwicklung

2021 rief die Stadt Lyon den Klimanotstand aus. Sie hat sich insbesondere
dazu verpflichtet, ihren CO2-FuBabdruck zu verringern und die globale Erwéar-
mung zu bekdmpfen, indem sie ein Drittel ihres mehrjahrigen Investitionsplans

fiur die 6kologische Transformation einsetzt. Sie ist Preistrdgerin des Programms
»100 klimaneutrale und intelligente Stadte” der Europdischen Kommission im

-
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Jahr 2022.

Hauptstadt der Region Auvergne-Rhoéne-
Alpes (Stdost Frankreichs)

522.969 Einwohnende (2019) (drittgroRte
Kommune Frankreichs) / Metropolregion:
1,4 Mio. Einwohnende

Wirtschaftsprofil: Die Stadt Lyon ist einer
der wichtigsten und attraktivsten Wirt-
schaftsstandorte Frankreichs. Die Metro-
polregion ist das zweitgrote Wirtschafts-
zentrum des Landes. Urspriinglich industri-
ell gepragt (Textil und Chemie), hat sich
die Metropole aufgrund der Handels- und
Finanztatigkeiten erheblich fortentwickelt.

Politischer Kontext: Seit 2020 wird die
Stadt Lyon von dem griinen Blrgermeister
Grégory Doucet regiert.

Sie formuliert fUnf Ziele:

1.

Die Lebensqualitadt und die Qualitat der Stadt-
raume aufwerten

Stadtnatur und Biodiversitat fordern;

Die qualitativ hochwertige Gestaltung von
Wohn- und Arbeitsrdumen férdern;

Den C0O2-Ausstol3 von BaumaRBnahmen redu-
zieren;

Mehr Transparenz in der Stadtplanung und der
Bewertung von Projekten




LYON
ENGAGIERT IN DER NACHHALTIGEN STADTENTWICKLUNG

Stadtebauliche Neuentwicklung von ,La Confluence”

Die Stadt Lyon hat zahlreiche Stadtentwicklungs- und Sanierungsprojekte in Angriff genom-
men, um die Lebensqualitat zu verbessern und den lokalen 6kologischen Transformations-
prozess zu férdern. Eines dieser symboltrachtigen Vorhaben ist die partielle Umgestaltung
der Halbinsel von Lyon mit dem Ziel, das Lyoner Stadtzentrum dorthin zu verdoppeln, wo
Rhéne und Sadne zusammenflieRen. Das etwa 150 Hektar groRe Gebiet im Stiden der Halbinsel
war lange Zeit ein isoliertes Gebiet, das fir Industrie, Gefangnisse, den Binnenhandel und den
Verkehr genutzt wurde. Seit mehreren Jahren ist das Gebiet nun Gegenstand eines umfas-
senden Neugestaltungsprojekts, welches in mehreren Phasen durchgefihrt wird.

Mehrere Ziele stehen im Zentrum des Projekts:

o Die Starkung der sozialen und funktionalen Mischung des Viertels, insbesondere
durch die Erhdhung des Anteils an bezahlbarem Wohnraum auf 60% und die Kon-
struktion von Gebauden, die fir eine Vielzahl von Aktivitaten geeignet sind.

o Die Gestaltung von Ra&umen zugunsten von Fu3gédnger:innen und aktiver Fortbe-
wegung durch den Ausbau des 6ffentlichen Nahverkehrs und der Fu3- und Rad-
weginfrastruktur.

¢ Das Schaffen von einer gréBeren Zahl 6ffentlicher und begriinter Flachen, mit
dem Ziel 2000 Baume bis 2030 zu pflanzen und zahlreiche begriinte Platze zu er-
richten. Beispielsweise soll mit dem ,Land“-Projekt auf einer sechs Hektar groRen
Industriebrache ein Stadtwald entstehen. Die Herausforderung besteht hierbei
darin, fruchtbaren Boden wiederzugewinnen und ein Waldstlck zu kultivieren, das
an die Stadt und die globale Erwdrmung angepasst ist.

o Die Anbindung des Viertels an den Rest der Stadt, insbesondere durch eine bes-
sere Verbindung mit dem Viertel rund um den Bahnhof Perrache und die Rhéne.

¢ Die Beibehaltung der Innovationskraft und die Beschleunigung der 6kologischen
Transformation (biobasierte Materialien, Umweltvertraglichkeit von Geb&auden, Er-
zeugung erneuerbarer Energien zum Nutzen der Bewohner:innen)
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Der Wasserstoffbus,
Schllissel zum
Wandel der Region.

Die Agglomeration Pau Béarn Pyrénées verfolgt seit mehreren Jahren eine
proaktive Politik im Bereich der nachhaltigen Entwicklung, der Reduzierung und
Dekarbonisierung des Energieverbrauchs. Diese Ambitionen wurden 2018 mit
dem Label ,,Cap Cit’ergie” sowie 2021 mit dem Label ,Economie circulaire®
(Kreislaufwirtschaft) der ADEME (franzdsische Energie- und Umweltagentur)
gewdlrdigt. Im Jahr 2016 startete der Verbund das urbane Projekt Pau 2030, um

Pau

den Herausforderungen der nachhaltigen Entwicklung der Region zu begegnen.

Uberdenken der Stadtstruktur mit Hilfe des
Nahverkehrsnetzes

Im Rahmen des Projekts Pau 2030, das die
Stadterneuerung in mehreren Stadtvierteln sowie die
Transformation ehemaliger Industrieflachen zum Ziel
hat, wurde beschlossen, das Projekt eines neuen
Wasserstoffbusnetzes, den Fébus, als zentrales
GerUst zu nutzen. Die Herausforderungen bestanden
insbesondere darin, die taglichen Fahrten zu
erleichtern, die Luftverschmutzung zu reduzieren
sowie die Treibhausgasemissionen zu begrenzen, die
groRen Zentren des Gebiets zu verbinden, den
6ffentlichen Raum neu zu definieren und zur
Starkung der wirtschaftlichen und Wohnattraktivitat
des Gebiets beizutragen.

Der 2019 in Betrieb genommene Fébus verzeichnete
einen Anstieg der Fahrgastzahlen um mehr als 20%
und konnte den Ausstof3 von 600 Tonnen CO2
vermeiden.

Pau ist die Prafektur des Départements
Pyrénées-Atlantiques in der Region
Nouvelle-Aquitaine.

161 706 Einwohner:innen (2019)

Wirtschaftsprofil: Die Stadt hat sich im 19.
Jahrhundert durch den Wintertourismus
(Oberstadt) und die Industrie (Unterstadt)
entwickelt. Der wirtschaftliche
Aufschwung der Nachkriegszeit wurde
durch die Entdeckung des Gasvorkommens
in Lacq und die industrielle Entwicklung
des Béarn ermdglicht. Die Stadt
beherbergt auch heute noch ein wichtiges
wissenschaftliches und technisches
Zentrum von Total Energies.

Politischer Kontext: Die Agglomeration und
die Stadt Pau werden seit 2014 von
Frangois Bayrou (MoDem) regiert.




PAU
DER WASSERSTOFFBUS ALS SCHLUSSEL ZUM WANDEL DER REGION

Eine nachhaltige Stadtentwicklung

Die Entwicklung des Wasserstoffbusnetzes wurde von mehreren Projekten zur stadtischen
Neugestaltung und zur nachhaltigen Entwicklung begleitet. So hat die Stadt beispielsweise
an der Begriinung der Verkehrsachsen gearbeitet, wie auch an der Anlegung des 5 Hektar
grofRen Jaussely-Parks.

Die Entwicklung des CO2-armen Verkehrsnetzes war auch Teil der Umgestaltung des
Stadtteils Saragossa in ein Okoquartier. Der Stadtteil, der von der Stadtplanung und
Architektur der 1960er und 1970er Jahre gepragt war, litt unter einem Attraktivitatsverlust,
der auf seine stddtebaulichen Charakteristika zurlickzufthren war. Sein Image wird durch
Funktionsstérungen direkt beeintrachtigt: Die Verédung der AuRenbereiche, die Schwéache
des lokalen Handels sowie die steigende Armut unter den Bewohner:innen. Neben der
Dekarbonisierung der Mobilitdt soll die Umgestaltung des Viertels in ein Oko-Viertel daher vier
weiteren Herausforderungen gerecht werden: Der Férderung der Attraktivitat des Viertels,
der Verbesserung der Lebensumstdnde der Bewohner:innen, der Starkung der sozialen
Teilhabe und der Gleichstellung der Blrger:innen sowie der Anpassung an den Klimawandel.

Der Verkehrsaspekt war auch entscheidend fir die Rickgewinnung des Viertels an den Ufern
des Gave. Weit entfernt von den industriellen Aktivitaten, die sich hier im 19. Jahrhundert
entwickelten, ist diese Wiedergewinnung durch Kultur und Sport, Wasserplatze und
Grinflachen gepragt. Das Viertel wird dabei durch umweltfreundliche Mobilitat dank der
Entstehung des multimodalen Bahnhofsknotens und der ersten Linie des Fébus erschlossen.

Im Einsatz fUr die Senkung des Energieverbrauchs hat die Agglomeration schliel3lich ein
groRBes Fernwarmenetz (44 km) aufgebaut, das u. a. das Oko-Viertel Saragossa versorgt.
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